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GRAND SOI.EII. 39

1

PREGI

® Buone doti boliniere

@ Pozetlo ergonomico
e ben protetio

® Soluzione delle due

cuccetle sovrapposte
apoppa

DIFETTI

@ Possibili infiltrazioni
d'acqua dal
boccaporto centrale e

dal trasto randa

@ Gavoni scomodi

@ Scarsa aulonomia di
gasolio

IL PIU AMATO DAGLI ITALIANI

Elegante, veloce e robusto, il GS 39 & tuttorail 12 metri piu richiesto
nel mercato dell’usato. E anche per questo un po’ sopravvalutato

odello tra i pit longe-

vi del Cantiere del

Pardo. il Grand Soleil

39 rimase in produ-

zione per ben nove
anni dall’83 al '92. Nato dal-
I"estroso progettista Alain
Jezequel. questo dodici me-
tri presenta interni firmati
da Giorgio Zagatti e piano di
coperta di Giorgio Macchi,
un team di ottimi specialisti,
Puo essere definito il grande
classico della vela italiana.
una barca per certi versi
unica e irripetibile. E tutto-
ra molto elegante. Scafo ve-
loce e potente sull’onda, ha
nella bolina con vento medio
la sua andatura preferita,
anche se I"assetto un po’ ap-
pruato va adeguatamente bi-
lanciato con del peso a pop-
pa. Lo si trova con maggio-
re frequenza nella versione
con albero maggiorato e bul-
bo in piombo, ancora valida
per partecipare a regate di
circolo. 1l dislocamento &
medio con notevole percen-

tuale di zavorra (oltre il
409 ) concentrata nel classi-
co bulbo trapezoidale che
andava di moda all’epoca.

COSTRUZIONE

La costruzione ¢ tradiziona-
le. con scafo in laminato pie-
no e coperta in sandwich di
balsa. Lirrigidimento strut-
turale é delegato a un “ra-
gno” di madieri e longitudi-
nali costruito fuori opera ¢
poi assemblato alla scocea
con stucco pulit-st:'l'l‘ e faz-
zolettatura integrale. Tale si-
stema. in caso di urto, ha la
tendenza a un distacco gene-
ralizzato, che crea difficolta
per una sua riparazione.

Nell’analisi  pre-acquisto

prestare |Illlll]llt‘. attenzione
ai collegamenti rifatti in
l'll{l['il .‘;ll('."fl".‘;.qi\’i - In“ t'ﬂll[""’
ta non ha di solito risentito
del tempo. anche se I anti-
sdrucciolo applicato a rullo,
di ottima tenuta quando &
nuovo. talvolta risulta un
po’ consumato e richiede
una nuova applicazione. Se
|il‘l'~i|‘l‘lli' {lﬂ. {'ullll‘u“a re lil
l“[" rta l“ te: l.k L l"' 055 “l{(]
incollata puo presentare il
distacco di qualehe doga;
I'assenza di viti ha vicever-
sa il vantaggio di evitare le
classiche infiltrazioni nel

sandwich. Il timone ¢ soste-

nuto da uno skeg con anima
di acciaio. in modo da impe-
dire che 'asse si possa

Solto, la carena del GS 39 con il classico bulbo trapezoidale.
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deformare nei earichi a tor-
sione. Le paratie resinate a
scafo e coperta (a quest ulti-
ma agganciate anche mecca-
nicamente con bulloni pas-
santi) formano un tutt’uno
molto solido. La chiglia é fis-
sata allo scafo con 20 prigio-
nieri d acciaio da 24 milli-
metri. La presenza di osmo-
si riscontrata su questo mo-
dello & dovuta sostanzial-
mente a incuria dei proprie-
tari o cattiva lavorazione in
fase di verniciatura della ca-
rena: di suo, la costruzione
era eseguita infatti a regola
d’arte. [Jultimo 39 da noi
periziato. sebbene fosse del
1988, era perfetto sia nel
grado di umidita che nella
compattezza del gelcoat.

COPERTA

[l piano di coperta privilegia
I'ergonomia e la semplicita
di manovra. Cosi. se |"at-
trezzatura Lewmar & ben
dimensionata. il trasto ran-
da avanzato permette di li-




berare il pozzetto penaliz-
zando pero efficienza del-
la vela. Il pozzetto & abba-
stanza ampio e confortevo-
le. specie in bolina grazie
agli alti e ben protetti schie-
nali. Da verificare il musone
di prua in alluminio, che ne-
gli anni oltre a deformarsi
puo presentare spaccature
nelle asole dei perni delle pu-
legge. In aleuni esemplari ab-
biamo constatato infiltrazio-
ni dal trasto della randa ¢
dal boceaporto centrale della
tuga, Capienti i due gavoni di
poppa. ma di difficile utilizzo
a causa della ridotta dimen-
sione dei portelli.

INTERNI
Pur essendo una barca dal-
le linee filanti. ghi interni so-
no sfruttati razionalmente.
In particolare si apprezza la
soluzione delle due cabine di
poppa asimmetriche, con
quella di dritta dotata di
una cuecetta matrimoniale e
toilette passante (che ¢ me-
glio averla che non averla af-
fatto) e quella di sinistra con
due cuceette singole appena
sovrapposte, A prua la terza
cabina, con letto a V (a cui
serve il cuscino trapezoida-
le) e secondo bagno eon ae-
cesso comune. Ampia la di-
nette a C con divano con-
trapposto, entrambi trasfor-
mabili in cuceette: ottimo il
carteggio, un vero angolo di

Sopra, Ia cabina di prua con il letio a V. A lato,
la dinefie a C con il divano contrapposio.

navigazione; ben attrezzata
la cucina a L con tanto di
mobile per la cambusa. La
falegnameria & in teak con
modanature in massello trat-
tata con vernicei poliureta-
niche e lucidata. A meno che
non siano stati maltrattati,
difficile trovare un 39 con gli
interni in caltivo stato. Uni-
co neo i bagni un po’ piceoli
e dotati dei we Raritan, sog-
getti a qualche perdita da
una delle tante gnarnizioni.

IMPIANTI

Valide entrambe le motoriz-
zazioni previste (Volvo 43 cv
e Perkins 49 ev): la prima,
pit leggera e compatta. ri-
chiede perd un portello nel
bagno di poppa per accede-
re al motorino di avviamen-
to, che nella serie maneava,
Di ottima qualita I'impianti-
stica elettrica e idraulica.
anche se il serbatoio del ga-
solio & poco capiente, tanto
che ¢ necessario portarsi

A sinistra, il pozzetio ha
schienali alti ed ergonomici.
Sotto, il trasto della randa é
posto davanti al tambuccio.

dietro delle taniche. Ade-
guata la riserva di acqua.

ma insufficienti le due bat-
terie standard da 100 Ah.

VALUTAZIONE

Sogno di molti appassionati
ancora adesso e non solo nel
periodo di maggiore diffu-
sione. il Grand Soleil 39 &
indubbiamente uno dei 12
metri pit azzeccati degli an-
ni '80. Un ottimo progetto
costruito e rifinito con cura.
E. come tutte le barche del
cantiere forlivese. un valore
sicuro. Di conseguenza le

SCHEDA TECNICA

| Lung. 1.t (m) 12,50; lung. scafo (m) 11,98; lung. al gall. (m) 9,85; larg.

' (m) 3,76; imm. (m) 1,90; disl. () 8,3; zav. () 3,4; sup.velica 140% (mq)
84,4; serh. acqua (It) 440; serb. carburante (It) 140; motore (cv) Volvo 43

. 0 Perkins 49; progetto: Alain Jezequel; costruzione: Cantiere del Pardo
Modelli: piano velico std /maggiorato, bulbo std in ghisa/opt in piombo

sue 1|1|ulnzim|i risultano
piuttosto alte, in alcuni casi
a nostro giudizio anche un
po’ sopravvalutate. Si parte
da un minimo di 75.000 eu-
ro per esemplari degli anni
'83-84 fino a un massimo di
105.000 euro per 'ultima
serie del "92. Sono prezzi
che tendono a oscillare an-

che di parecchio in funzione

== g della presenza o meno del-

I"albero maggiorato e del
Bs

(D.F.)

bulbo in piombo.

di DARIO FARABEGOLI
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